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Niederlassung Nordost Projekt-Nr.
An der Autobahn 111 A 04716
16540 Hohen Neuendorf '
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Lagesystem ETRS 89 Stand Kataster 05/2024
Hohensystem DHHN 2016 Bestandsvermessung| 05/2023

FEST

STELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes

StraRe / Abschnitt.-Nr. / Station: A 10 / 050-070 / km 27,970 bis 33,950

Unterlage / Blatt-Nr.. 6.9/ 1

Hohenplan

Achse 604
von Bau-km 0-005,900 bis 0+548,308

PROJIS-Nr.:

A.04716.10

MaRstab: 1:1.000/100

A 10, km 30,500
Neubau der AS Freienbrink-Nord

Entwurfsdatum:
Aufgestellt: Hohen

gez. i.V. Ronald Normann
Direktor der Niederlassung Nordost

Neuendorf, den 28.11.2024

CARDSI



